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Befestigungselement 

Technisches Gebiet 

Die Erfindung betrifft ein Befestigungselement mit einem Hintergreifteil zum Einfuhren in eine 
\ Montageoffnung eines Hohlkorpers in einer ersten Stellung und zum Hintergreifen von im 
Hohlkorper vorgesehenen Haltevorsprungen in einer zweiten Stellung. Das Befestigungs- 
element weist weiter zumindest einen Anschlag zur stirnaussenseitigen Beaufschlagung der, 
die Montageoffnung begrenzenden Rander der Hohlkorperlangsseiten auf, wobei der An- 
schlag mit dem Hintergreifteil mittels eines Befestigungsmittels verbunden ist. Zwischen dem 
Anschlag und dem Hintergreifteil ist ein Distanzteil mit zumindest einem Rastmittel angeord- 
net zur temporaren Fixierung des Hintergreifteils in der ersten und/oder in der zweiten Stel- 
lung. 

Stand der Technik 

Befestigungselemente der genannten Art dienen zum Befestigen eines Gegenstandes bei- 
spielsweise auf einer C-formigeh Montageschiene. Die zur Anwendung gelangende Monta- 
geschiene kann hierzu beispielsweise an einem Untergrund befestigt sein. Das Befesti- 
gungselement wird in die Montageoffnung eingefuhrt und beispielsweise mittels einer Dreh- 
bewegung urn 90" verdreht, so dass ein Hintergreifteil des Befestigungselements die Halte- 
vorsprunge der Montageschiene hintergreift. In dieser Vorfixierung ist es moglich das Befe- 
stigungselement in Langsrichtung der Montageschiene zwecks Justierung zu verschieben. 
Um eine endgultige Befestigung des Befestigungselementes an der Montageschiene zu be- 
wirken, wird das Hintergreifteil gegenuber einem Anschlag, beispielsweise durch eine Ge- 
windestange, verspannt und damit an den Haltevorsprungen festgeklemmt. Diese Gattung 
von Befestigungselementen eignet sich beispielsweise zum Befestigen von langlichen Ge- 
genstanden oder Leitungsstrangen, wie Rohren oder dergleichen. 

Ein derartiges Befestigungselement ist beispielsweise in der DE 100 52 534 A1 offenbart. 
Um eine Vorfixierung des bekannten Befestigungselements zu ermoglichen, ist zwischen 



dem Mutterelement und dem Anschlag ein vorgespanntes Federelement angeordnet. Durch 
eine Kupplung zwischen dem Anschlag und dem Hintergreifteil sind dessen Positionen ge- 
nau festgelegt Das Federelement bewirkt, dass das Hintergreifteil durch die Federkraft ge- 
gen den Anschlag gezogen wird und damit die Haltevorspriinge zwischen dem Hintergreifteil 
und dem Anschlag leicht geklemmt werden. 

Nachteilig an der bekannten Losung ist, dass das bekannte Befestigungselement mehrere, 
miteinander wirkende Elemente umfasst und aufwandig in dessen Herstellung ist. 

Darstellung der Erfindung 

Der vorliegenden Erfindung liegt die Aufgabe zugrunde, ein Befestigungselement mit einem 
^ verdrehbaren Hintergreifteil zu schaffen, das eine Vorfixierung erlaubt, welche eine korrekte 
\Positionierung des Hintergreifteils gegenuber den Haltevorsprungen sicherstellt. Des Weite- 
ren soli das Befestigungselement wenige, einfach herstellbare Teile umfassen. Ferner soil 
das Befestigungselement handlich sein und eine einfache Montage gewahrleisten. 

Die Aufgabe ist durch die Merkmale des Anspruchs 1 gelost. Gemass der Erfindung umfasst 
ein Befestigungselement ein Hintergreifteil zum Einfuhren in eine Montageoffnung eines 
Hohlkorpers in einer ersten Stellung und zum Hintergreifen von im Hohlkorper vorgesehenen 
Haltevorsprungen in einer zweiten Stellung. Das Befestigungselement weist weiter zumin- 
dest einen Anschlag zur stirnaussenseitigen Beaufschlagung der, die Montageoffnung be- 
grenzenden Rander der Hohlkorperlangsseiten auf, wobei der Anschlag mit dem Hinter- 
greifteil mittels eines Befestigungsmittels verbunden ist. Zwischen dem Anschlag und dem 
Hintergreifteil ist ein Distanzteil mit zumindest einem Rastrpittel angeordnet zur temporaren 
Fixierung des Hintergreifteils in der ersten und/oder in der zweiten Stellung. Das Rastmittel 
ist federelastisch, z. B. an einem federelastischen Element, an dem Distanzteil gelagert. 

Bei dem erfindungsgemassen Befestigungselement ist mittels dem Distanzteil und dem fe- 
dereleastisch an dem Distanzteil gelagerten Rastmittel die Funktion eines Federelements 
und einer Kupplung vereinigt. Das Distanzteil ist beispielsweise an dem Hintergreifteil aus- 
gebildet. Beim Einfuhren des Hintergreifteils in die Montageoffnung des Hohlkorpers ist das 
Befestigungselement in einer ersten Stellung, der sogenannten Transportstellung gehalten. 
Der Anschlag umfasst den Hohlkorper zumindest teilweise, so dass bei einer Drehung des 
Befestigungsmittels das Hintergreifteil in eine zweite Stellung, der sogenannten Sicherungs- 
stellung, gebracht wird. Das Rastmittel wird dabei mitgedreht. In der Sicherungsstellung ist 
das Hintergreifteil vorzugsweise derart ausgerichtet, dass es die im Hohlkorper vorgesehe- 



nen Haltevorsprunge hintergreift. In einer Variante dazu kann das Distanzteil anstelle einer 
Ausbildung am Hintergreifteil an dem Anschlag ausgebildet sein. 

Das Rastmittel ist beispielsweise auf zumindest einem Steg gelagert, der an dem Distanzteil 
ausgeformt ist und als federelastisches Element fur das Rastmittel dient. Bevorzugt ist ein 
Rastmittel auf zwei Stegen gelagert, die gegeneinander ausgerichtet sind und im Wesentli- 
chen nur eine Bewegung des Rastmittels in einer Richtung zulassen. Anstelle von Stegen 
kann ein Bugel fur die Funktion des federelastischen Elements an dem Distanzteil vorgese- 
hen werden. 

Der Abstand zwischen dem Anschlag und dem Hintergreifteil in der Transportstellung ist gro- 
sser als die Erstreckung der Haltevorsprunge des Hohlkorpers in der Richtung senkrecht 
zum Anschlag. In der Sicherungsstellung betragt der Abstand zwischen dem Anschlag und 
dem Hintergreifteil vorzugsweise nur noch der Erstreckung der Haltevorsprunge. Damit ist 
eine Vorfixierung des Befestigungselements gegeben und das Befestigungselement kann 
gegebenenfalls entlang der Montageoffnung bis zum Erreichen der gewunschten Position in 
Langsrichtung des Hohlkorpers verschoben werden. Durch Verspannen des Befestigungs- 
mittels wird das Hintergreifteil in Richtung des Anschlags bewegt, bis das Hintergreifteil sich 
mit den Haltevorspriingen verspannt und somit das Befestigungselement an dem Hohlkorper 
fixiert ist. Das erfindungsgemasse Befestigungselement wird beispielsweise zur Montage 
eines Montageteils an einer sogenannten C-fdrmigen Montageschiene verwendet, die zuvor 
an einem Bauteil befestigt worden ist. 

Das Hintergreifteil ist vorzugsweise durch einen Bolzen mit dem Anschlag verbunden, wobei 
das Hintergreifteil reibschliissig oder kraftschlussig und der Anschlag drehbar mit dem Bol- 
zen verbunden ist. Der Bolzen weist bevorzugt an dem, dem Hintergreifteil abgewandten 
Ende ein Drehmomentubertragungsmittel auf, das den Anschlag zumindest teilweise uber- 
ragt. Der Bolzen ist beispielsweise als Schraube mit einem Sechskant-Schraubenkopf aus- 
gebildet. 

Vorzugsweise ist das Distanzteil als ein separates Teil ausgebildet. Damit lasst sich der Auf- 
wand zur Herstellung des Anschlags sowie des Hintergreifteils des Befestigungselements 
wesentlich gegenuber einer Ausfuhrung reduzieren, bei der das Distanzteil direkt an dem 
Anschlag oder an dem Hintergreifteil ausgebildet ist. Zudem wird das Befestigungselement 
flexibler in der Anwendung. Mittels verschiedener Ausfuhrungen von Distanzteilen, insbe- 
sondere mit der Variation der Hohenerstreckung des Distanzteils, kann nur durch Auswech- 
seln des Distanzteils das Befestigungselement in unterschiedlich ausgestalteten Hohlkorpern 
und Montageschienen verwendet werden. 
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Bevorzugt umfasst das zumindest eine Rastmittel eine Nase zum Eingriff in zumindest eine 
als Gegenrastmittel ausgebildete Halterung, beispielsweise eine als Gegenrastmittel ausge- 
bildete Vertiefung, wobei das Rastmittel und das Gegenrastmittel in der ersten und/oder 
zweiten Stellung formschlussig zusammenwirken. Durch eine axiale Bewegung des Befesti- 
gungsmittels senkrecht zum Anschlag, ist das Befestigungselement zwischen der ersten, als 
Transportstellung dienenden Stellung und zumindest einer weiteren, als Sicherungsstellung 
dienenden Stellung stellbar. Da die Rastmittel federelastisch am Distanzteil ausgebildet sind, 
lost sich beispielsweise die formschlussige Verbindung in der Transportstellung bei einer 
Drehbewegung des Befestigungselements. Sind die Gegenrastmittel als Vertiefungen aus- 
gebildet, entsteht beim Losen der Verbindung zwischen dem Rastmittel und dem Gegen- 
rastmittel ein sensorielles Empfinden bezuglich dieses Vorgangs. Die Gegenrastmittel kon- 
nen auch derart angeordnet sein, dass bei Erreichen der Sicherungsstellung die Rastmittel in 
* " ^die entsprechende Vertiefung einrasten. 

Anstelle einer Vertiefung kann das Gegenrastmittel als Halterungen ausgebildet sein. Bei- 
spielsweise ist an dem Anschlag zumindest ein Vorsprung in Form eines scheibenartigen 
Kreisringabschnitts vorgesehen, an dem in der ersten Stellung, beziehungsweise in der 
Transportstellung, ein mit einer Nut versehenenes Rastmittel den Vorsprung abgreift. Vor- 
zugsweise sind zumindest zwei Vorsprunge an dem Anschlag vorgesehen. In einer Variante 
zu den zuvor beschriebenen Halterungen sind an dem Anschlag zwei Vorsprunge vorgese- 
hen, die jeweils urn den halben Umfang verlaufen und wendelformig ansteigen. Unter wen- 
delfdrmig wird in diesem Zusammenhang verstianden, dass sich der Abstand zwischen der 
Oberkante des Vorsprungs zum Anschlag hin stetig in Drehrichtung verringert. Beim Drehen. 
... des Befestigungsmittels wird das Hintergreifteil aus der Transportstellung in die Sicherungs- 
£0* stellung gebracht, wobei das Rastmittel und somit das Hintergreifteil wahrend dem Stel- 
lungswechsel stetig seinen Abstand zum Anschlag verringert, bis das Hintergreifteil an den 
Haltevorsprungen vorfixiert ist. 

Vorteilhafterweise sind an dem Anschlag zumindest doppelt so viele Gegenrastmittel vorge- 
sehen, wie Rastmittel am Distanzteil vorhanden sind, zur Erzeugung von zumindest der 
Transportstellung und der zumindest einen Sicherungsstellung des Befestigungselements. 
Beim Einleiten der Relativbewegung senkrecht zum Anschlag lost sich, infolge der federela- 
stischen Lagerung des Rastmittels am Distanzteil, die formschlussige Verbindung in der 
Transportstellung und bei Erreichen der Sicherungsstellung, die der Stellung zum Hinter- 
greifen von den im Hohlkorper vorgesehenen Haltevorsprunge des Hintergreifteils entspricht, 
rasten die Rastmittel in die entsprechende Vertiefung ein. Dem Anwender wird bei dieser 
Ausfuhrung des Befestigungselements ein Sicherheitsgefuhl vermittelt, das im die Gewiss- 



heit gibt, dass das Hintergreifleil zum Hintergreifen der im Hohlkorper vorgesehenen Halte- 
vorsprunge korrekt ausgerichtet ist. 

Bevorzugt sind die Rastnasen als zwei, am Distanzteil diametral gegeniiberliegend angeord- 
nete Nasen ausgebildet, die in der ersten Stellung in zwei Vertiefungen des Anschlusses 
formschlussig eingreifen, wobei die Vertiefungen die Nasen nur teilweise aufnehmen. Mit 
zwei als Rastmittel ausgebildeten Nasen ist eine hohe Sicherheit gegen ein unabsichtliches 
Losen der formschlussigen Verbindung zwischen den Nasen und den Vertiefungen gegeben. 
Da die Vertiefungen die Nasen nur zum Teil aufnehmen, kann diese formschlussige Verbin- 
dung ohne grossen Kraftaufwand gelost werden, wenn das Hintergreifteil z. B. mittels einer 
Drehbewegung von der ersten Stellung in die zweite Stellung gebracht wird. Um den Wider- 
stand der formschlussigen Verbindung bei einer Drehbewegung des Befestigungsmittels zu 
\ reduzieren und somit die Anwendung des Befestigungselements fur den Anwender zu er- 
leichtern, kann die Vertiefung zumindest in der Drehrichtung des Befestigungselements eine 
rampenartige Abflachung aufweisen, die die Tiefe der Vertiefung kontinuierlich reduziert. 

Vorzugsweise weisen die, die erste Stellung, beziehungsweise die, die Transportstellung 
definierenden Gegen rastmittel eine Tiefe X fur die Rastmittel auf und die, die zweite Stellung, 
beziehungsweise die Sicherungsstellung definierenden Gegenrastmittel weisen eine Tiefe 
grosser als die Tiefe X auf. Mit dieser bevorzugten Ausgestaltung der Gegenrastmittel ist 
gewahrleistet, dass der Abstand zwischen dem Anschlag und dem Befestigungselement in 
der Sicherungsstellung kleiner als in der Transportstellung ist. Somit ist das Hintergreifen des 
Hintergreifteils in der Sicherungsstellung unterstutzt. Ist die Mpntageoffnung des Hohlkorpers 
als eine langs des Hohlkopers verlaufender Schlitz ausgebildet, wie es z. B. bei einer C- 
formigen Montageschiene gegeben ist, ist nur in der Transportstellung die Anordnung von 
Gegenrastmitteln erforderlich. Wird das Befestigungselement von der ersten Stellung in die 
zweite Stellung gebracht, liegen die Rastnasen des Distanzteils in der Ebene der Montage- 
offnung. Da die Rastnasen in dieser Stellung an keinem Element anstehen, wird der Abstand 
zwischen dem Anschlag und dem Hintergreifteil auf den, infolge der Hohenerstreckung des 
Distanzteils vorhandenen Abstand reduziert, womit das Hintergreifteil die Haltevorsprunge 
hintergreifen kann. 

Vorteilhafterweise ist das Distanzteil als im Wesentlichen ringformiges Element ausgebildet, 
das auf der, dem Hintergreifteil abgewandten Seite des Befestigungselements angeordnet 
ist. Das Distanzteil ist beispielsweise fest an dem Hintergreifteil oder fest an dem Anschlag 
angeordnet. Die Verdrehsicherheit des Distanzteils zu dem Teil, an dem das Distanzteil an- 
geordnet ist, wird bevorzugt mit Rastelementen gewahrleistet, die in Gegenrastelemente 
eingreifen. In einer Variante dazu kann das Distanzteil an dem entsprechenden Teil bei- 
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spielsweise aufgepresst oder aufgespritzt sein, um die Verdrehsicherheit zwischen dem Di- 
stanzteil und dem anderen Teil zu schaffen. 

Vorzugsweise weist das Distanzteil federnde, optional zwei diametral gegenuberliegend an- 
geordnete Bugel auf, die in der zweiten Stellung, beziehungsweise in der Sicherungsstellung 
des Befestigungselements an den Haltevorsprungen senkrecht zum Anschlag verspannt 
sind. Der, beziehungsweise die Bugel sind beispielsweise als Schlaufen ausgebildet, die 
eine gewisse Verformbarkeit aufweisen. Beim Drehen des Befestigungsmittels wird das 
Hintergreifteil aus der Transportstellung herausbewegt. Sobald der Widerstand beim Drehen 
des Befestigungsmittels zunimmt, weiss der Anwender, dass das Hintergreifteil zum Hinter- 
greifen der Haltevorsprunge ausgerichtet ist. Diese Ausfuhrungsform ist vorteilhaft, wenn in 
der Sicherungsstellung keine Gegenrastmittel fur die Rastmittel vorgesehen sind. 

Bevorzugt weist der Bugel einen integrierten Anschlag auf. Mit diesen Bugeln wird ein unbe- 
absichtigtes Uberdrehen des Befestigungselements beim Montieren verhindert, da der inte- 
grierte Anschlag vorzugsweise einen derart hohen Widerstand bei der Verformung des Bu- 
gels erzeugt, dass dieser mit einfachen Mitteln nicht uberwunden werden kann. 

Vorteilhafterweise ist das Distanzteil mit dem oder den Rastmitteln (15.1, 15.2; 57.1, 57.2; 
68.1, 68.2) und dem oder den federelastischen Elementen (43.1, 43.2, 44.1, 44.2) einteilig 
gefertigt. Bevorzugt ist das Distanzteil aus einem Kunststoff gefertigt, z. B. in einem 
Spritz/Gussverfahren. In einer Variante dazu kann das Distanzteil aus einem Blech in einem 
Stanz-ZBiegeverfahren gefertigt sein. Weiter kann das Distanzteil aus mbhreren Teilen zu» 
sammengesetzt sein, wobei verschiedene Materialien kombinierbar sind. 

, ;/ . ' • . " ' ■ ' [ \ 

Aus der nachfplgenden Detailbeschreibung und der Gesamtheit der Patentansprdche erge- 

ben sich weitere vorteilhafte Ausfiihrungsformen und Merkmalskombinationen der Erfindung. 
Kurze Beschreibung der Zeichnungen 

Die Erfindung wird nachstehend anhand mehrerer Ausfiihrungsbeispiele naher erlautert. Es 
zeigen: 

Fig. 1a Einen Schnitt durch das erfindungsgemasse Befestigungselement in der Trans- 
portstellung; 

Fig. 1b das in Fig. 1a gezeigte erfindungsgemasse Befestigungselement in der Siche- 
rungsstellung; 



Fig. 2 
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eine Ansicht auf das Hintergreifteil mit dem erfindungsgemassen Distanzteil; 



Fig. 3 eine Ansicht auf ein Hintergreifteil mit einem weiteren, erfindungsgemassen Di- 
stanzteil im verspannten Zustand; 

Fig. 4 eine Ansicht auf das erfindungsgemasse Distanzteil; 

Fig. 5 einen Schnitt durch das erfindungsgemasse Distanzteil entlang der Linie V-V in 
Fig. 4; 

Fig. 6 einen Schnitt durch das erfindungsgemasse Distanzteil entlang der Linie VI-VI in 
Fig. 4; 

Fig. 7 einen Schnitt durch eine weitere Ausfuhrungsform des erfindungsgemassen Befe- 
stigungselements; 

Fig. 8 einen Schnitt durch eine weitere Ausfuhrungsform des erfindungsgemassen Befe- 
stigungselements; und 

Fig. 9 einen Schnitt durch das erfindungsgemasse Befestigungselement entlang der Li- 
nie IX-IX in Fig. 8. 

Grundsatzlich sind in den Figuren gleiche Teile mit den gleichen Bezugszeichen versehen. 

Wege zur Ausfuhrung der Erfindung 

J Fig. 1a zeigt einen Schnitt durch das erfindungsgemasse Befestigungselement in der Trans- 
,(#'* portstellung und Fig. 1b das erfindungsgemasse, Befestigungselement in der Sicherungs- 
stellung. Das Befestigungselement 1 wird in eine C-formigen Montageschiene 2 angeordnet. 
Die Montageschiene 2 weist einen Boden 3 und zwei, senkrecht zum Boden 3 ausgerichtete, 
parallel zueinander verlaufende Seitenwande 4.1 und 4.2 auf. Der freie Rand der Seiten- 
wand 4.1 und der freie Rand der Seitenwand 4.2 sind nach Innen umgebogen, so dass je- 
weils eine Auflageflache 5.1, bzw. 5.2 sowie jeweils ein Haltevorsprung 6.1, bzw. 6.2 ausge- 
bildet ist. Die freien Rander der Haltevorsprtinge 6.1 und 6.2 sind mit einer Randelung ver- 
sehen. 



Das Befestigungsmittel 1 umfasst ein Hintergreifteil 11 und einen Anschlag 12, die mittels 
der Schraube 13 verbunden sind. Das Hintergreifteil 11 weist ein Innengewinde auf, in das 
das Aussengewinde der Schraube 13 eingreift. Der Anschlag 12 ist mit einer Offnung verse- 
hen, durch die die Schraube hindurchgesteckt werden kann. Zwischen dem Anschlag 12 und 



dem Hintergreifteil 11 ist das Distanzteil 14 fest am Hintergreifteil 11 angeordnet. Das Di- 
stanzmittel 14 wird nachfolgend noch detailliert beschrieben. 

Das Distanzmittel 14 weist federelastisch gelagerte Nasen 15.1 und 15.2 auf, die in die Ver- 
tiefungen 16.1 und 16.2 eingreifen. Mit der formschlussigen Verbindung zwischen der Nase 

15.1 und der Vertiefung 16.1, sowie der Nase 15.2 mit der Vertiefung 16.2 wird die Trans- 
portstellung des Befestigungselements 1 definiert und gesichert. In der Transportstellung ist 
das Befestigungselement 1 lagerbar und kann in die Montageschiene 2 eingefuhrt werden. 
Das Hintergreifteil 11 wird in dieser Stellung des Befestigungselements 1 durch die 
Langsoffnung 17 in die Montageschiene 2 eingefuhrt, bis der Anschlag 12 an den Auflagefla- 
chen 5.1 und 5.2 anliegt. In der Transportstellung halt das Distanzteil 14 das Hintergreifteil 
11 in einem Abstand H zu dem Anschlag 12, der grosser als die Erstreckung T der Haltevor- 

"H sprunge 6.1 und 6.2 in Richtung des Bodens 3 der Montageschiene 2 ist. 

Mittels einer Drehbewegung an der Schraube 13 dreht sich das Hintergreifteil 11 in der 
Montageschiene 2 und bis sich das Hintergreifteil 1 1 in der Sicherungsstellung des Befesti- 
gungselement 1 befindet, was in der Fig. 1b dargestellt ist. An dem Anschlag 12 sind neben 
den Vertiefungen 16.1 und 16.2 die Vertiefungen 18.1 und (hier nicht dargestellt) 18.2 vorge- 
sehen, in die die Nasen 15.1 eingreifen konnen. Die diametral gegeniiberliegend angeord- 
neten Vertiefungen 18.1 und 18.2 sind gegenuber den diametral gegenuberliegenden Ver- 
tiefungen 16.1 und 16.2 urn 90° verdreht an dem Anschlag 12 ausgebildet. 

Um den Stellungswechsel zwischen der Transportstellung und der Sicherungsstellung zu 
erleichtern, sind die Flanken der Vertiefungen 16.1, 16.2, 18.1 und 18.2 abgeschragt, so 
/ dass in Richtung der Drehbewegung zur Verspannung des Befestigungsmittels ein geringe- 
rer Drehaufwand fur den Stellungswechsel benotigt wird als in die Gegendrehrichtung zur 
Entspannung des Befestigungsmittels. Zusatzlich weist das Distanzteil 14 als BCigel 19.1 und 

19.2 auf, die in der Sicherungsstellung des Befestigungselements 1 sich mit den Haltevor- 
sprungen 6.1 und 6.2 verspannen. 

Fig. 2 stellt eine Ansicht auf das Hintergreifteil mit dem erfindungsgemassen Distanzteil dar. 
Das Hintergreifteil 11 ist mit den Randelungen 21.1 und 21.2 versehen, die mit den Rande- 
lungen an den Haltevorsprungen 6.1 und 6.2 in der Sicherungsstellung des Befestigungs- 
elements 1 in Eingriff bringbar sind. Die Erstreckung des Distanzteils 14 von der Aussen- 
kante des Bugels 19.1 bis zur Aussenkante des Biigels 19.2 ist grosser als der innere Ab- 
stand zwischen den Haltevorsprungen 6.1 und 6.2 der Montageschiene 2 ausgebildet, so 
dass sich das Distanzteil 14 an den Haltevorsprungen 6.1 und 6.2 in der Sicherungsstellung 
des Befestigungselements 1 verspannt. 
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Fig. 3 stellt eine Ansicht auf ein Hintergreifteil mit einem weiteren, erfindungsgemassen Di- 
stanzteil im verspannten Zustand dar. Das Hintergreifteil 31 weist ebenfalls zwei Randelun- 
gen 32.1 und 32.2 auf, die mit den Randelungen an den Haltevorsprungen 6.1 und 6.2 in 
Eingriff bringbar sind. Das fest an dem Hintergreifteil 31 angeordnete Distanzteil 33 weist 
zwei Biigel 34.1 und 34.2 auf. Der Schenkel 35.1 des Biigels 34.1 und der Schenkel 35.2 
des Bugels 34.2, die jeweils in Gegendrehrichtung des Befestigungselements angeordnet 
sind, ist massiver als der entsprechende, andere Schenkel des Bugels 34.1, bzw. 34.2 aus- 
gebildet. Beim Verspannen des Distanzteils an den Haltevorsprungen wird durch die, als 
integrierte Anschlage wirkende BCigelabschnitte 35.1 und 35.2 ein fur den Anwender mit 
einfachen Mitteln kaum uberwindbarer Widerstand aufgebaut. Diese AusfCihrung gibt dem 
Anwender eine hohe Sicherheit uber die effektive Position des Hintergreifteils 31 in der 
V^fc- Montageschiene 2. Gleichzeitig wird ein Uberdrehen des Befestigungselements bei dem 
' A Stellungswechsel von der Transport- in die Sicherungsstellung weitgehend verhindert. 

In Fig. 4 ist eine Ansicht auf das erfindungsgemasse Distanzteil gezeigt. Das Distanzteil zur 
Anordnung an einem Hintergreifteil ist aus Kunststoff in einem Spritz-/Gussverfahren gefer- 
tigt. 

Fig. 5 zeigt einen Schnitt durch das erfindungsgemasse Distanzteil entlang der Linie V-V in 
Fig. 4. Das Distanzteil 14 weist einen kreiszylindrischen Grundkorper 41 und zwei Rastnasen 
15.1 und 15.2 auf. Die Stege 43.1 und 43.2 sowie die Stege 44.1 und 44.2 bilden jeweils das 
federelastische Element zur federelastischen Lagerung der Rastnasen 15.1 und 15.2 an dem 
Grundkorper 41 des Distanzteils 14. Zur Sicherstellung der Verdrehsicherheit zwischen dem 
! Hintergreifteil und dem Distanzteil 14 sind an dem Grundkorper 41 vier als Nasen ausgebil- 

Jr 

{0, dete Rastelemente 42.1, 42.2, 42.3 und 42.4 ausgebildet, die in entsprechend angeordnete, 
als Vertiefungen ausgebildete Gegenrastelemente an dem Hintergreifteil eingreifen. 

Fig. 6 zeigt einen Schnitt durch das erfindungsgemasse Distanzteil entlang der Linie VI-VI in 
Fig. 4. Der Anwender des Befestigungsmittels nimmt durch das Einrasten der Nasen 15.1 
und 15.2 in die, die Sicherungsstellung definierenden Vertiefungen an dem Anschlag die 
Positionierung des Hintergreifteils sensitiv und gegebenenfalls auch akustisch wahr. Die an 
den Haltevorsprungen 6.1 und 6.2 sich verspannenden Biigel 19.1 und 19.2 dienen bei einer 
solchen Ausfiihrung des Anschlags nur einer zusatzlichen Sicherheit bei der Montage des 
Befestigungsmittels. Sofern jedoch in der Sicherungsstellung des Befestigungsmittels keine 
Vertiefungen an dem Anschlag vorgesehen sind, stellen die Bugel 19.1 und 19.2 durch deren 
Verspannung mit den Haltevorsprungen 6.1 und 6.2 die korrekte Positionierung des Hinter- 
greifteils zum Hintergreifen der Haltevorsprunge 6.1 und 6.2 beim Verspannen des Befesti- 
gungselements sicher. Die Erstreckung in der Breite B des Distanzteils 14 von der Aussen- 
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kante des Bugels 19.1 bis zur Aussenkante des Bugels 19.2 betragt aus den zuvor genann- 
ten Grunden mehr als der Abstand der Innenkanten der Haltevorsprunge des Hohlkorpers 
untereinander. 

In Fig. 7 ist ein Schnitt durch eine weitere Ausfuhrungsform des erfindungsgemassen Befe- 
stigungselements dargestellt. Das Befestigungselement 51 umfasst ein Hintergreifteil 52 und 
einen Anschlag 53, die mittels der Schraube 54 verbunden sind. Zwischen dem Hintergreif- 
teil 52 und dem Anschlag 53 ist das Distanzteil 55 vorgesehen, das fest mit dem Hintergreif- 
teil 52 verbunden ist. An dem Anschlag 53 sind zwei Bundabschnitte 56.1 und 56.2 mit je- 
weils einem scheiben- und kreisringartigen Vorsprung ausgebildet, wobei die Nasen 57.1, 
bzw. 57.2 diese Bundabschnitte 56.1 und 56.2 in der Transportstellung des Befestigungs- 
elements 51 abgreifen. Die Nasen 57.1 und 57.2 sind federelastisch an dem Grundkorper 58 
des Distanzteils 55 gelagert. Wird das Befestigungselement 51 von der Transportstellung in 
die Sicherungsstellung durch Drehen der Schraube 54 gebracht, gleiten die Nasen 57.1 und 
57.2 entlang der Bundabschnitte 56.1, bzw. 56.2. Vor dem Erreichen der Sicherungsstellung 
enden die Bundabschnitte 56.1 und 56.2, so dass die Nasen 57.1 und 57.2 beim weiteren 
Drehen der Schraube 54 sich in Richtung des Anschlags 53 bewegen und der Abstand zwi- 
schen dem Hintergreifteil 52 und dem Anschlag 53 verringert wird. Damit kann das Hinter- 
greifteil 52 die Haltevorsprunge des Hohlkorpers hintergreifen und das Befestigungselement 
ist an dem Hohlkorper vorfixiert. 

Fig. 8 stellt einen Schnitt durch eine weitere Ausfuhrungsform des erfindungsgemassen Be- 
festigungselements dar. Das Befestigungselement ist als Schienenmutter 61 zur Befestigung 
v des L-formigen Winkels 62 an der Montageschiene 63. Die Schienenmutter 61 umfasst ein 
Hintergreifteil 64 und einen Anschlag 65, die mittels der Schraube 66 verbunden sind. Zwi- 
schen dem Hintergreifteil 64 und dem Anschlag 65 ist das Distanzteil 67 vorgesehen. Das 
Distanzteil 67 weist Nasen 68.1 und 68.2 auf, die in Vertiefungen 69.1 und 69.2, die die 
Transportstellung der Schienenmutter 61 definieren, am Anschlag 65 eingreifen. Urn 90° 
verdreht zu den Vertiefungen 69.1 und 69.2 sind die Vertiefungen 70.1 und 70.2, die die Si- 
cherungsstellung der Schienenmutter 61 definieren, am Anschlag 65 ausgebildet. An dem 
Anschlag 65 ist ein Schaft 71 angeformt, der die Blechstarke des Winkels 62 bis zur Aufla- 
gekante der Montageschiene 63 uberbriickt. 

Mit dem Winkel 62 werden z. B. zwei Montageschienen miteinander verbunden. Der Winkel 
62 ist mit zwei Offnungen 72.1 und 72.2 versehen, durch die das Hintergreifteil 64 der Schie- 
nenmutter 61 in die Montageschiene 63 einfuhrbar ist. An dem Distanzteil 67 sind zwei ge- 
gen den Anschlag 65 ausgerichtete Lappen 73.1 und 73.2 ausgeformt, die beim Einsetzen 
der Schienenmutter 61 in die Montageschiene 63 sich mit den Langsrandern der Offnung 
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72.1 verhaken. Damit wird der Abstand zwischen dem Hintergreifteil 64 und dem Anschlag 
65 gewahrleistet, der eine Drehung des Hintergreifteils 64 im Innern der Montageschiene 63 
erlaubt. Des Weiteren ermoglichen die Lappen 73.1 und 73.2 eine Vorfixierung der Schie- 
nenmutter 61 an dem Winkel 62 vor der Montage des Winkels 62 an der Montageschiene 63. 

Fig. 9 zeigt einen Schnitt durch das erfindungsgemasse Befestigungselement entlang der 
Linie IX-IX in Fig. 8. Der Anschlag 65 ist auf die Kontur der Offnungen 72.1 und 72.2 ange- 
passt, so dass eine formschlussige Verbindung zwischen der Schienenmutter 61 und dem 
Winkel 62 gegeben ist. Das Distanzteil 67 weist zwei verformbare Bugel 74.1 und 74.2 auf, 
die sich mit den Haltevorsprungen 75.1 und 75.2 im Innern der Montageschiene 63 in der 
Sicherheitsstellung der Schienenmutter 61 verspannen. 

H^--^ Zusammenfassend ist festzustellen, dass das erfindungsgemasse Befestigungselement eine 
> Vorfixierung erlaubt, welche eine korrekte Positionierung des Hintergreifteils gegenuber den 
Haltevorsprungen sicherstellt, wobei das Befestigungselement nur wenige und einfach her- 
stellbare Teile umfasst. Das Befestigungselement ist handlich in der Anwendung und ge- 
wahrleistet eine einfache und sichere Montage. 




PATENTANSPRUECHE 
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1. Befestigungselement mit einem Hintergreifteil (11; 31; 52; 64) zum Einfuhren in eine 
Montageoffnung (17) eines Hohlkorpers (2; 63) in einer ersten Stellung und zum Hinter- 
greifen von im Hohlkorper (2; 63) vorgesehenen Haltevorsprungen (6.1, 6.2; 75.1, 75.2) 
in einer zweiten Stellung, sowie mit zumindest einem Anschlag (12; 53; 65) zur 
stirnaussenseitigen Beaufschlagung der, die Montageoffnung (17) begrenzenden Rander 
(5.1, 5.2) der Hohlkorperlangsseiten, wobei der Anschlag (12; 53; 65) mit dem Hinter- 
greifteil (11; 31; 52; 64) mittels eines Befestigungsmittels (13; 54; 66) verbunden ist, und 
wobei zwischen dem Anschlag (12; 53; 65) und dem Hintergreifteil (11; 31; 52; 64) ein 
Distanzteil (14; 33; 55; 67) mit zumindest einem Rastmittel (15.1, 15.2; 57.1, 57.2; 68.1, 
68.2) angeordnet ist zur temporaren Fixierung des Hintergreifteils (11; 31; 52; 64) in der 

*> ersten und/oder in der zweiten Stellung, dadurch gekennzeichnet, dass das oder jedes 
Rastmittel (15.1, 15.2; 57.1, 57.2; 68.1, 68.2) federeleastisch an dem Distanzteil (14; 33; 
55; 67) gelagert ist 

2. Befestigungselement nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, dass das Distanzteil 
(14; 33; 55; 67) als ein separates Teil ausgebildet ist. 

3. Befestigungselement nach Anspruch 1 oder 2, dadurch gekennzeichnet, dass das zu- 
mindest eine Rastmittel eine Nase (15.1, 15.2; 57.1, 57.2; 68.1, 68.2) umfasst zum Ein- 
griff in zumindest eine als Gegenrastmittel ausgebildete Halterung (56.1. 56.2), bei- 
spielsweise eine als Gegenrastmittel ausgebildete Vertiefung (16.1, 16.2, 18.1, 18.2; 
69.1, 69.2, 70.1, 70.2), wobei das Rastmittel (15.1, 15.2; 57.1, 57.2; 68.1, 68.2) und das 
Gegenrastmittel (16.1, 16.2, 18.1, 18.2; 56.1. 56.2; 69.1, 69.2, 70.1, 70.2) in der ersten 
und/oder zweiten Stellung formschlussig zusammenwirken, und wobei durch eine axiale 
Bewegung des Befestigungsmittels (13; 54; 66), senkrecht zum Anschlag (12; 53; 65), 
das Befestigungselement (1; 51; 61) zwischen der ersten, als Transportstellung dienen- 
den Stellung und zumindest einer weiteren, als Sicherungsstellung dienenden Stellung 
stellbar ist. 

4. Befestigungselement nach einem der Anspriiche 1 bis 3, dadurch gekennzeichnet, dass 
an dem Anschlag (12; 65) zumindest doppelt so viele Gegenrastmittel (16.1, 16.2, 18.1, 
18.2; 69.1, 69.2, 70.1, 70.2) vorgesehen sind, wie Rastmittel (15.1, 15.2; 68.1, 68.2) am 
Distanzteil (14; 33; 67) vorhanden sind, zur Erzeugung von zumindest der Transportstel- 
lung und der zumindest einen Sicherungsstellung des Befestigungselements (1; 61). 



•J 
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5. Befestigungselement nach einem der Anspruche 1 bis 4, dadurch gekennzeichnet, dass 
die Rastmittel als zwei, am Distanzteil (14; 33; 67) diametral gegenuberliegend angeord- 
nete Nasen (15.1, 15.2; 68.1, 68.2) ausgebildet sind, die in der ersten Stellung in zwei 
Vertiefungen (16.1, 16.2; 69.1, 69.2) des Anschlusses formschlussig eingreifen, wobei 
die Vertiefungen (16.1, 16.2; 69.1, 69.2) die Nasen (15.1, 15.2; 68.1, 68.2) nur teilweise 
aufnehmen. 

6. Befestigungselement nach einem der Anspruche 1 bis 5, dadurch gekennzeichnet, dass 
die, die erste Stellung, beziehungsweise die Transportstellung definierenden Gegenrast- 
mittel (16.1, 16.2; 69.1, 69.2) eine Tiefe X fur die Rastmittel (15.1, 15.2; 68.1, 68.2) auf- 
weisen und die, die zweite Stellung, beziehungsweise die Sicherungsstellung definieren- 
den Gegenrastmittel (18.1, 18.2; 70.1, 70.2) eine Tiefe grosser als die Tiefe X aufweisen. 



7. Befestigungselement nach einem der Anspruche 1 bis 6, dadurch gekennzeichnet, dass 
das Distanzteil (14; 33; 55; 67) als im Wesentlichen ringformiges Element ausgebildet ist, 
das auf der, dem Hintergreifteil (11; 31; 52; 64) abgewandten Seite des Befestigungs- 
elements (1; 51; 61) angeordnet ist. 

8. Befestigungselement nach einem der Anspruche 1 bis 7, dadurch gekennzeichnet, dass 
das Distanzteil (14; 33; 55; 67) federnde, optional zwei diametral gegenuberliegend an- 
geordnete Biigel (19.1, 19.2; 34.1, 34.2; 74.1, 74.2) aufweist, die in der zweiten Stellung, 



beziehungsweise in der Sicherungsstellung des Befestigungselements (1; 51; 61) an den 



: Haltevorsprungen (6.1, 6.2; 75.1, 75.2) senkrecht zurh Anschlag (12; 53; 65) verspannt 
sind. 



9. Befestigungselement nach Anspruch 8, dadurch gekennzeichnet, dass der Bugel (34.1, 
34.2) einen integrierten Anschlag (35.1, 35.2) aufweist. 

10. Befestigungselement nach einem der Anspruche 1 bis 9, dadurch gekennzeichnet, dass 
das Distanzteil (14; 33; 55; 67) mit dem oder den Rastmitteln (15.1, 15.2; 57.1, 57.2; 
68.1, 68.2) und dem oder den federelastischen Elementen (43.1, 43.2, 44.1, 44.2) eintei- 
lig sowie, optional aus einem Kunststoff gefertigt ist. 





Zusammenfassung 
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Ein Befestigungselement (1) umfasst ein Hintergreifteil (11) zum Einfuhren in die Langsoff- 
nung (17) der Montageschiene (2) in der Transportstellung und zum Hintergreifen von in der 
Montageschiene (2) vorgesehene Haltevorsprunge (6.1, 6.2) in der Sicherungsstellung, so- 
wie einen Anschlag (12) zur stirnaussenseitigen Beaufschlagung der Montageschiene (2). 
Der Anschlag (12) ist mit dem Hintergreifteil (11; 31; 52; 64) rnittels der Schraube (13) ver- 
bunden. Zwischen dem Anschlag (12) und dem Hintergreifteil (11) ist ein Distanzteil (14) mit 
zwei Rastnasen (15.1, 15.2) angeordnet zur temporaren Fixierung des Hintergreifteils (11) in 
der Transportstellung. Die Rastnasen (15.1, 15.2) sind federelastisch an dem Distanzteil (14) 
gelagert. 



(Fig. 1a) 



